ROZMOWA
Chcemy
pobié
rekord Polski

Z Tomaszem Kosztyta, opiekunem Stu-
denckiego Kota Naukowego ,Rotor” w
Panstwowej Wyzszej Szkole Zawodowej im.
S. Pigonia w Kro$nie, rozmawia Wioletta
Zimmermann-Szubra

FOT. WIOLETTA ZIMi

- Kilka dni temu wrécil Pan ze studentami z Shell
Eco-marathon w Londynie, na ktérym zaprezentowa-
liscie pojazd skonstruowany w ramach dziatalnosci
kota naukowego. Jestescie zadowoleni z wyniku?

— Byt to nasz trzeci start w tych zawodach i po raz kolej-
ny udato sie nam osiggna¢ sukces, poniewaz znaczaco po-
prawili$my dotychczasowe wyniki. Tym razem bolid skon-
struowany przez studentéw przejechat na litrze etanolu
498 kilometréw. To dato nam 1. miejsce w Polsce wsréd
prototypéw zasilanych etanolem, 2. miejsce w Polsce
wéréd prototypéw napedzanych silnikami spalinowymi,
4. miejsce w Europie wéréd prototypéw napedzanych eta-
nolem i 19. miejsce w Europie, na 51, wéréd prototypéw
napedzanych silnikami spalinowymi. Jestesmy zadowole-
ni z osiagnietego rezultatu, bowiem ubiegloroczny wynik,
czyli 306 km, poprawiliémy o 162 procent.

- Jak dlugo trwaja prace nad konstrukeja bolidu, z
ktérym wystartowaliScie w tych zawodach?

— Prace nad konstrukcjg rozpoczely sie w 2015 r. Od
tego czasu, co roku co$ w niej zmieniamy i udoskonalamy.
Mimo ze w miedzyczasie przychodza nowi studenci, to
projekt jest kontynuowany i stale rozwijany. W tym roku
bolid wazyt 49 kilograméw i napedzany byt silnikiem spa-
linowym o pojemnosci 44 cm sze$ciennych. Konstrukcja
" ta zostala zaprojektowana i praktycznie wiasnorecznie
wykonana przez studentéw Paristwowej Wyzszej Szkoly
Zawodowej w Krosnie. To na pewno jest powéd do dumy!

- Czy wiecie juz, co trzeba poprawi¢ na przyszly
rok?

— Wiemy, a nawet mamy plany na kilka lat do przodu.
Chcemy zmieni¢ nadwozie na samonosne, ktére pozwala
na szybsza i bezpieczniejsza jazde oraz chcemy zastoso-
waé nowy silnik, nad ktérego konstrukcja i budowa pracu-
ja juz studenci. Obecny silnik jest wykonany ze stali i alu-
minium, natomiast chcemy go zmieni¢ na silnik, w ktérym
stal zastgpiona zostanie tytanem, co Zmniejszy znaczaco
jego mase.

- Na czym polega praca studentéw przy tym pro-
jekcie?

— W kazdych zawodach stawiamy sobie cel i jasno
precyzujemy, co chcemy osiggnac. Zadania te sg dzielo-
ne miedzy grupe 32 os6b, ktére tworza Studenckie Koto
Naukowe ,Rotor”. Kazdy ze studentéw dostaje pewne
zadanie do wykonania i albo musi co$ zaprojektowac,
albo musi stworzy¢ do tego dokumentacje techniczng, a
nieraz réwniez tez dang rzecz wykona¢. Tworzenie takiej
dokumentacji technicznej, czyli projektowanie danego
elementu czy danej czesci w bolidzie, wymusza na studen-
tach zdobywania takiej wiedzy i takich umiejetnosci, kt6-
re wykraczaja poza program studiéw. Pewnych niuanséw
konstrukcyjnych nie maja szans pozna¢ na studiach, po-
niewaz praca nad bolidem to typowa praktyka, ktéra wy-
musza na nich samodzielne szukanie informacji i rozwig-
zan oraz rozszerzenia wiedzy o budowie maszyn. Pracujgc
przy tym projekcie studenci maja mozliwo$¢ sprawdzenia
sie, bo tworza co$, na co majg wymierny wplyw, czego
efekty widza podczas startu w Shell Eco-marathonie.

- O jakim wyniku tak naprawde marzy zespo6t
,Rotor”?

— Kazdego roku chcemy poprawia¢ wynik, ale naszym
realnym marzeniem jest pobicie rekordu Polski, ktéry wy-
nosi 830 kilometréw na litrze paliwa, ktory kilka lat temu
ustanowit zespét z Lodzi. Jest to taki putap, ktéry w na-
szym zasiegu finansowym jest realny do pobicia, i do tego
dazymy.




